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Beschreibung 

Die Erf indung bezieht sich auf einen Antrieb fur 
einen Uberrollbugel eines Kraf tfahrzeugs mit den im 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 angegebenen 5 
Merkmalen. 

Ein bekannter derartiger Antrieb (DE-PS 37 32 
562) siehtfQr das schnelie, sensorgesteuerte Aufrich- 
ten des Oberrollbugels mindestens eine Kolben-Zy- 
linder-Einheit vor, die unter der Wirkung einer Aus- 10 
sto&feder arbeitet Zum willkurlichen Aufstellen und 
Absenken des Oberrollbugels ist ein zusatzlicher An- 
trieb vorgesehen, der als Spindeltrieb aber auch als 
doppelt-wirkender Hydraulikzylinder ausgebildet sein 
kann. Damit der zusStziiche Antrieb das sensorge- 15 
steuerte schnelie Aufrichten nicht behindert, muB der 
Einf lu& des zusatzlichen Antriebs auf den federbela- 
steten Stutzkolben beim Vorliegen eines Crash- 
Signals aufhebbar sein. Diese Bauweise einer An- 
triebsvorrichtung fur einen Uberrollbugel bedlngt el- 20 
nen hohen Bau- und Steuerungsaufwand, da ver- 
schiedene Systeme, wie Federkraftantrieb und hy- 
draulischer Antrieb, fur die an sich gleiche Funktion 
bereitgestellt warden mussen und ferner die Steue- 
rung durch Schnittstellen Hydraulik/Elektronik/Me- 25 
chanik kompliziert ist 

Der Erfindung iiegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Antriebsvorrichtung fur einen Uberrollbugel eines 
Kraf tfahrzeugs zu schaffen, die weniger Bauaufwand 
bedingt und auch einfacher zu steuern ist. so 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafc dadurch 
gel6st, daft sowohl fur das sensorgesteuerte Ausfah- 
ren als auch fur das willkurliche Verlagern des Uber- 
rollbugels ein und derselbe Antriebsmotor vorgese- 
hen ist Der zweckma&ig durch einen Elektromotor 35 
gebildete Antriebsmotor wird zum willkurlichen Verla- 
gern des Oberrollbugels vorzugsweise mit einer un- 
ter halb der Bordspannung des Kraf tfahrzeugs liegen- 
den Spannung und zum sensorgesteuerten Ausfah- 
ren mit zumindest annahernd der vollen Bordspan- 40 
nung beaufschiagt Beim willkQrlich gesteuerten Aus- 
und Einfahren mit der geringeren elektrischen Span- 
nung wird der Oberrolibugel mit einer reduzierten Ge- 
schwindigkeit ausgefahren oder eingefahren. Im Not- 
fall, wenn ein entsprechender Sensor beispielsweise 45 
eine Clberschlagssituation erkennt, wird dem Elektro- 
motor die voile Bordspannung zugefuhrt und die Aus- 
fahrgeschwindigkeit des Oberrollbugels ist wesent- 
lich hdher. Eine eventuelle kurzzeitige Oberbelastung 
des Elektromotors wird bei entsprechender Ausle- so 
gung dieses Motors ohne Schaden Qberstanden. Da 
fur den Oberrolibugel nur eine einzige Antriebsart 
verwendet wird, wird nicht nur der Bauaufwand und 
damit auch das Gewicht wesentlich reduziert son- 
dern auch der Steuerungsaufwand. 55 

Die Erfindung ist im folgenden anhand mehrer in 
der Zeichnung dargestellter Ausfuhrungsbeispiele 
nSher erldutert Es zeigt 



Fig. 1 eine perspektivische Anslchtauf den hinte- 
ren Teil einer Cabriolet-Karosserie mit ausgefah- 
renen Oberrollbugeln; 

Fig. 2a und b schematische Ansichten in Fahr- 
zeugldngsrichtung auf einen der beiden Oberroli- 
bugel in seinen beiden Extremlagen; 
Fig. 3 eine Schragansicht auf ein weiteres Aus- 
fQhrungsbeispiel; 

Fig. 4 eine Schragansicht auf eine nochmals ab- 

gednderte Ausfuhrungsform; 

Fig. 5 eine der Fig. 4 entsprechende Ansicht in ei- 
ner anderen Schaitstellung; 

Fig. 6 eine Schragansicht auf eine nochmals ab- 

gefinderte Ausfuhrungsform und 

Fig. 7 und 8 der Fig. 6 entsprechende Ansichten 

des in Fig. 6 gezeigten Oberrollbugel-Antriebs in 

verschiedenen Betriebszu stands n. 

In Fig. 1 derZeichnung istderhintere Karosserie- 
bereich eines Cabriolet-Fahrzeuges angedeutet Bei 
dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel slnd zwei 
Oberrolibugel 1 vorgesehen, die jeweils urn eine in 
Fahrzeugldngsrichtung L verlaufende Schwenkach- 
se 2 aus der in strichpunktierten angedeuteten abge- 
senkten Ruhelage in die in ausgezogenen Linien dar- 
gestellte Stutzlage schwenkbar sind. 

In Fig. 2a ist nochmals schematisch die abge- 
senkte Ruhelage und in Fig. 2b die aufgerichtete 
Stutzlage jeweils eines Oberrollbugels 1 dargestellt 
Zwischen diesen beiden Extremlagen kann der Ober- 
rolibugel 1 willkQrlich nach Belieben des Fahrzeugbe- 
nutzers, ggf. bei automatischer Verdeckbetatigung 
auch automatisch gesteuert, mit einer relativ langsa- 
men Geschwindigkeit hin- und hergefahren werden. 
Beim sensorgesteuerten, sehr schnellen Ausfahren 
aus der Steilung nach Fig. 2a in die Stellung nach Fig. 
2b stehen fur die Ausfahrbewegung nur wenige Zehn- 
telsekunden zur Verfugung. Sowohl fur das eben er- 
wahnte sensorgesteuerte Ausfahren als auch fur das 
wesentlich langsamere wlllkQrliche Verlagern ist ein 
und derselbe Antriebsmotor, namlich der Elektromo- 
tor 3, vorgesehen. Wie bereits erwihnt ist der Elek- 
tromotor 3 zum willkurlichen Verlagern mit einer un- 
terhalb der Bordspannung des Kraf tfahrzeugs liegen- 
den Spannung und zum sensorgesteuerten, schnel- 
len Ausfahren mit zumindest annahernd der vollen 
Bordspannung beaufschlagbar. Bei dem Ausfuh- 
rungsbeispiel nach den Figuren 2a und 2b ist der 
Oberrolibugel 1 mit einem zur Schwenkachse 2 ko- 
axialen Teil-Zahnkranz 4 versehen, in den ein vom 
Elektromotor 3 antreibbares Ritzel 5 eingrerft. Der 
OberrollbGgel 1 weist ferner eine Rastverzahnung 6 
auf, durch die er in deraufgerichteten Stutzlage durch 
eine federbelastete Rastklinke 7 f ixiert wird. 

Dadurch, daft fur beide Bewegungsarten, das 
schnelie Ausfahren und das willkurliche Hin- und Her- 
fahren, nur ein einziger Elektromotor benutztwird, re- 
duziert sich wegen des Entfalls eines zusatzlichen 
Antriebs nicht nur der Bauaufwand betrdchtlich, son- 
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dern es kann auch auf das beim Stand der Technik er- 
forderliche Abkoppeln des langsamen zusatzlichen 
Antriebes verzichtet werden, wenn der schnelle An- 
trieb in Funktion ist. Die Abkoppelmechanismen und 
der dazu treibende Steuerungsaufwand sind nicht 
mehr erforderiich. 

Bel dem in Fig. 3 gezeigten Oberrollbugel 1 ' han- 
delt es sich urn einen geradiinlg im wesentlichen in 
vertikaler Richtung verschiebbaren Oberrollbugel. 
Zur Verlagerung aus einerabgesenkten Ruhelage In 
eine aufgerichtete Stutzlage dienteine in Verschie be- 
nch tung verlaufende, axial gegenuber dem Aufbau 
des Kraftfahrzeugs abgestutzte und von dem Elektro- 
motor 3' antreibbare Gewindespindel 8, die mit einer 
mit dem OberrollbGgel V verbundene Gewindemutter 
9 zusammenwirkt. Die Gewindemutter 9 ist an einem 
Querjoch 10 angeordnet, das mit seinen Enden je- 
weils mit einem der nach unten gerichteten U-Schen- 
ke! 11 des U-formigen Oberrollbugels 1' in geeigneter 
Weise verbunden ist. An dem Querjoch 10 ist ferner 
eine federbelastete Rastkiinke 12 gelagert, die in der 
ausgefahrenen Lage des Oberrollbugels V mit einer 
aufbaufest abgestutzten Rastverzahnung 13 zusam- 
menwirkt. Die Gewindespindel 8 kann uber eine gum- 
mielastische Kupplung 14 mit dem Elektromotor 3' 
verbunden sein. GemaS Fig. 3 ist die Gewindespindel 
8 an ihrem dem Elektromotor 3' abgewandten Ende 
gegenuber dem Fahrzeugaufbau in einem Drehlager 

15 abgestutzt. Wie man in der Zeichnung weiter er- 
kennt, ist der Oberrollbugel V mit seinen U-Schen- 
kein 11 durch aufbaufest abgestutzte Fuhrungsrohre 

16 gefuhrt. Die Fuhrungsrohre 16 befinden sich bei 
dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel in einem fla- 
chen GehSuse 17 und sind an dessen Boden befestigt 
und an dessen oberem Rand durch die angedeuteten 
T-Profile 18 gehalten. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach den Figuren4 
und 5 ist ebenfalls ein Gehause 17' vorgesehen, das 
jeden UberrollbQgel 1" aufnimmt und Qber etwas an- 
ders ausgebildete Fuhrungsrohre 16' fuhrt. Bei die- 
sem Ausfuhrungsbeispiel sind Federspeicher 1 9 vor- 
gesehen, die die Ausfahrbewegung des Oberrollbu- 
gels 1" in die aufgerichtete Stutzlage unterstutzen. 
Die Gewindespindel 8' istsowoh! an ihrem oberen En- 
de als auch an ihrem unteren Ende uber entsprechen- 
de Drehlager 15 gegenuber dem Fahrzeugaufbau 
axial abgestutzt und gelagert Die Gewindespindel 8' 
arbeitet ebenfalls mit einer Gewindemutter 9' zusam- 
men, die wiederum in einem Querjoch 10' aufgenom- 
men ist, das mit seinen Enden jewefls mit einem U- 
Schenkel 11 des Oberrollbugels 1" verbunden ist. 

Der Elektromotor 3", die Gewindespindel 8', die 
Federspeicher 19 und die Fuhrungsrohre 16 sind 
auch bei diesem Ausfuhrungsbeispiel in einem Ge- 
hause 17' aufgenommen, das an dem (nicht darge- 
stellten) Fahrzeugaufbau befestigbar ist. Wie das Ge- 
hause 17 des Ausfuhrungsbeispieis nach Fig. 3 ist 
auch das Gehause 17' des AusfQhrungsbelspiels 



nach den Figuren 4 und 5 so ausgebildet, dafc es an 
der zwischen dem Fahrgastraum und dem Gepack- 
raum des Fahrzeugs vorgesehenen Trennwand befe- 
stigt werden kann. 

5 Wie man in den Figuren 4 und 5 erkennt, ist jeder 

Federspeicher 19 durch in den Fuhrungsrohren 16' 
angeordnete Druckfedern 20 gebildet Dabei sind in 
jedem FGhrungsrohr 16' mehrere hlntereinanderge- 
schaltete Druckfedern 20 angeordnet, zwischen de- 

w nen Fuhrungsstucke 21 vorgesehen sind. 

Die Gewindespindel 8' des Ausfuhrungsbeispieis 
nach den Figuren 4 und 5 hat ein steilgangiges Ge- 
winde, dessen Steigungswinkel p zwischen 35° und 
55°, zweckmaBig bei etwa 45°, liegt. Das Gewinde ist 

15 ein doppelgdngiges Gewinde. 

Die Gewindespindel 8' ist von dem Elektromotor 
3" uber zwei verschiedene Obersetzungsstufen an- 
treibbar. Hierzu ist ein von dem Elektromotor 3" an- 
treibbares Doppelzahnrad 22 vorgesehen, das axial 

20 zwischen zwel Schaltstellungen verschiebbar ist. Das 
Doppelzahnrad 22 weist eine Innenverzahnung 23 
mit grofcem Durchmesser und koaxial dazu, aber mit 
axialem Versatz eine AuRenverzahnung 24 mit klei- 
nem Durchmesser auf. In der Schaltstellung gemaft 

25 Fig. 4, in der ein schnelles Ausfahren des Oberrollbu- 
gels 1" moglich ist, kammt die Innenverzahnung 23 
groHen Durchmessers mit einem Antriebszahnrad 25 
der Gewindespindel 8'. In deranderen Schaltstellung 
des Doppelzahnrads 22, die in Fig. 5 ersichtlich ist, 

30 kammt die im Durchmesser wesentfich Edeinere Au- 
denverzahnung 24 des Doppelzahnrads 22 mit dem 
schon erwfihnten Antriebszahnrad 25 der Gewinde- 
spindel 8'. In dieser Schaltstellung kann der Uberroll- 
bQgel 1" wesentlich langsamerausgefahren und auch 

35 gegen die Wirkung der Federspeicher 19 wieder will- 
kurlich eingefahren werden. 

Die Schaltstellung nach Fig. 4, bei der die Innen- 
verzahnung 23 mit dem gro&em Durchmesser in Ein- 
griff mit dem Antriebszahnrad 25 der Gewindespindel 

40 8' steht, ist die Schaltstellung, in der sich der Antrieb 
normalerweise befindet. Erst zum willkQrlichen Ver- 
lagern des Oberrollbugels 1" wird, ahnlich wie bei ei- 
nem Anlasser-Motor, das Doppelzahnrad 22 im Sinne 
des Pfeiles 26 in Fig. 5 nach unten verlagert, worauf 

45 dann die Au&enverzahnung 24 mit dem kleinen 
Durchmesser in Eingriff mit dem Antriebszahnrad 25 
kommt. 

Bei dem weiteren Ausfuhrungsbeispiel nach den 
Figuren 6 bis 8 ist ebenfalls ein U-formiger Oberroll- 

50 bugel 1 " vorgesehen, der in Richtung seiner nach un- 
ten gerichteten U-Schenkel 11 verschiebbar gefQhrt 
ist In seinem oberen Bereich kann auch noch eine 
KopfstOtze 27 angeordnet sein. Der UberrollbQgel 1'" 
ist zusammen mit seiner Fuhrung und den Antriebs- 

55 elementen ebenfalls im wesentlichen in einem Ge- 
hause 17" aufgenommen. Auch bei diesem Ausfuh- 
rungsbeispiel dient der Elektromotor 3'\ dessen An- 
triebseinf luB nie aufgehoben ist, zum Ein- und Aus- 
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fahren des UberroilbOgels V". 

Deran dem Gehause 1 7" befestigte Elektromotor 
3" trelbt eine Seilrolle 28 an, mit der ein Zugseil 29 
verbunden ist, das andererseits mit dem Uberrollbu- 
gel 1 "' in Verbindung steht. Das Zugseil 29 verlauft bei 
dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel von der Seil- 
rolle 28 nach oben zu elner Umlenkrolle 30 und von 
dort nach unten zu einem die U-Schenkel 11 des 
UberroilbOgels V verbindenden Querjoch 10', an 
dem es befestigt ist 

Die Seilrolle 28 weist ferner einen Rollenab- 
schnitt 31 mit kleinerem Aufrolldurchmesser auf, auf 
dem ein Spannseil 32 festgelegt ist. Das andere Ende 
des Spannseils 32 ist mit einer die Ausfahrbewegung 
des UberroilbOgels V unterstOtzenden Antriebsfeder 
33 verbunden. Wie man erkennt, ist das Spannseil 
von dem Rollenabschnitt 31 der Seilrolle 28 ebenfalls 
nach oben zu einer weiteren Umlenkrolle 30 und von 
dort wieder nach unten zu der Antriebsfeder 33 ge- 
fflhrt. 

Fig. 6 zeigt den Uberrollbugel in seiner vollig ein- 
gefahrenen Stellung, in die er durch eine Drehbewe- 
gung der Seilrolle 28 und des Rollenabschnitts 31 im 
Sinne des Pfeiles 35 gelangt ist Das Zugseil 29 wird 
dabei von der Seilrolle 28 abgewickelt und der Uber- 
rollbugel 1"' kann sich nach unten bewegen. Die An- 
triebsfeder 33 ist vollkommen zusammengedruckt 
und befindet sich in ihrem gespannten Zustand. Aus 
diesem Zustand kann sie sensorgesteuert in der 
nachfolgend beschriebenen Weise entriegelt werden. 
Nach dem Entriegeln (Fig. 7) ubtsie auf das Spann- 
seil 32 eine hohe Zugkraft aus, und unterstOtzt da- 
durch die Drehbewegung der Seilrolle 28, die sensor- 
gesteuert durch den Elektromotor 3"' im Sinne des 
Drehpfeiles 36 angetrieben wird. Ober das Zugseil 29 
wird dabei das Querjoch 10' und damit der Uberroll- 
bugel 1"' sehrschnell nach oben gezogen. 

Die Antriebsfeder 33 stutzt sich mit ihrem oberen 
Ende an dem Gehause 17" und mit ihrem unteren En- 
de am Boden einer verlagerbaren FederhOlse 37 ab, 
die gegenQber dem Gehause 17" ver- und entriegel- 
barist Hierzu hat die Federhulse 37 an ihrem oberen 
Ende wenigstens einen winkelformigen Schlitz 38 fur 
einen aufbaufesten Haltezapfen 39. Ein Abschnitt des 
winkelformigen Schlitzes 38 verlauft in Verlage- 
rungsrichtung und ist zum oberen Rand der FederhQI- 
se 37 hin offen. Der andere Abschnitt des winkelfor- 
migen Schlitzes 38 verlauft annahernd quer. Er hat 
bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel jedoch 
zum offenen Abschnitt eine solche Neigung schrag 
nach oben, daR sich die FederhOlse 37 dann, wenn 
sie sich verdrehen kann, atlein aufgrund der Wirkung 
der Antriebsfeder 33 soweit verdreht, dad die Feder- 
hOlse 37 von dem Haltezapfen 39 freikommt. Hierzu 
ist die Federhulse 37 begrenzt von einer Verriege- 
lungsstellung (Fig. 6) in eine Freigabestellung (Fig. 7) 
verdrehbar. Bei dem dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel wird die FederhOlse 37 In der Verriegelungsstel- 



lung durch eine Klauenscheibe 40 gehalten, die mit 
axial nach unten abstehenden Klauen 41 in randsei- 
tlge Langsschlltze 42 der FederhOlse 37 elngreifen 
kann. In der Verriegelungsstellung (Fig. 6 und Fig. 8) 

5 wird die Klauenscheibe 40 durch einen Elektroma- 
gneten 43 gehalten, der mit einem Haltestrft in eine 
Bohrung an einem radialen Arm 44 der Klauenschei- 
be 40 elngreifen kann. Wird der Arm 44 freigegeben 
(Fig. 7), so kann sich die Federhulse 37 unter der Wir- 

10 kung der Antriebsfeder 33 begrenzt soweit verdrehen, 
daS sie von dem Haltezapfen 39 freikommt und nach 
unten verlagert werden kann. 

Beim willkurlichen Verlagern des UberroilbOgels 
1"' verbleibt gemaB Fig. 8 die Antriebsfeder 33 auch 

15 stets in ihrem gespannten Zustand. Wird die Klauen- 
scheibe 40 dabei sensorgesteuert freigegeben, so 
kann die Antriebsfeder 33 auch aus einer Zwischen- 
stellung heraus das vollstandige Ausfahren des Uber- 
roilbOgels 1 in die obere Extremlage unterstutzen, so 

20 dad dieses restiiche Ausfahren wiederum sehr 
schnell erfoigt. 

Das untere Ende der Antriebsfeder 33 ist nicht di- 
rekt mit dem von der Umlenkrolle 34 nach unten ge- 
fuhrten freien Ende des Spannseiles 32 verbunden. 

25 Dieses Spannseil 32 ist mit dem Boden einer nach 
oben offenen Hulse 45 verbunden, die eine weitere 
Druckfeder 46 aufnimmt. Diese gegenQber der An- 
triebsfeder 33 deutlich schwachere Druckfeder 46 
liegt mit ihrem oberen Ende von unten am Boden der 

30 Federhulse 37 an. Sie unterstOtzt das Ausfahren des 
Oberrollbugels 1"', wenn dieser willkurlich verfahren 
wird und dient darOber hinaus zum Lflngenausgleich 
zwischen dem Zugseil 29 und dem Spannseil 32, die 
beide an unterschiedlichen Durchmessern der Seil- 

35 rolle 38 auf- bzw. abgewickelt werden. 



PaScntansprucho 

40 1. Antrieb fur einen UberrollbOgel eines Kraftfahr- 
zeuges, der sensorgesteuert schnell aus einer 
abgesenkten Ruhelage in eine aufgerichtete 
StOtzlage Gberfuhrbar und willkurlich gesteuert 
mit langsamer Geschwindigkeit zwischen diesen 
45 beiden Lagen hin und her verlagerbar ist, da- 
durch gekennzelchnet, daR sowohl fur das sen- 
sorgesteuerte Ausfahren als auch fOr das will kur- 
liche Verlagern ein und derselbe Antriebsmotor 
(3, 3' t 3", 3'") vorgesehen ist 

so 

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Antriebsmotor ein Elektromotor (3, 
3', 3", 3") 1st. 

55 3. Antrieb nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daR der Elektromotor (3, 3', 3", 3 ") zum will- 
kurlichen Verlagern mit einerunterhalb der Bord- 
spannung des Kraftfahrzeugs liegenden Span- 
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nung und zum sensorgesteuerten Ausfahren mit 
annahernd der vollen Bordspannung beauf- 
schlagbar ist. 

4. Antrieb nach Anspruch 1 fur einen urn eine 
Schwenkachse drehbaren Oberrollbugel, da- 
durch gekennzeichnet daB der Oberrollbugel (1) 
einen zur Schwenkachse (2) koaxlalen Teil- 
Zahnkranz (4) aufweist, In den ein vom Antriebs- 
motor (3) antreibbares Ritzel (5) eingreift. 

5. Antrieb nach Anspruch 1 fur einen zumindest an- 
nahernd geradlinig verschiebbaren Oberrollbu- 
gel, gekennzeichnet durch eine in Verschiebe- 
richtung verlaufende, axial gegenuber dem Auf- 
bau des Kraf tfahrzeugs abgestutzte und von dem 
Antriebsmotor (3', 3 n ) antreibbare Gewindespin- 
del (8, 8'), die miteinermitdem Oberrollbugel (1, 
1') verbundenen Gewindemutter (9, 9') zusam- 
menwirkt 

6. Antrieb nach Anspruch 5 fur einen U-f5rmigen 
Oberrollbugel, dessen U-Schenkel nach unten 
gerichtet sind, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Gewindemutter (9, 9') an einem Querjoch (10, 
10') angeordnet ist, das mit seinen Enden jeweils 
mit einem U-Schenkel (11) verbunden ist 

7. Antrieb nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB an dem Querjoch (1 0) eine federbelaste- 
te Rastklinke (12) gelagert ist, die in der ausge- 
fahrenen Lage des OberrollbOgels (V) mit einer 
aufbaufest abgestutzten Rastverzahnung (13) 
zusammenwirkt. 

8. Antrieb nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Gewindespindel (8) fiber eine gum- 
mieiastische Kupplung (14) mit dem Elektromotor 
(3') verbunden ist. 



10. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dak wenigstens ein Federspeicher (19) vor- 
gesehen ist, der die Ausfahrbewegung des Ober- 
rollbQgels (1") in die aufgerichtete Stutzlage un- 
terstutzt. 

11. Antrieb nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net daB der Oberrollbugel (V, 1") mit seinen U- 
Schenkeln (11) durch aufbaufest abgestutzte 
Fuhrungsrohre (16, 16') gefuhrt ist 

1 2. Antrieb nach den Anspr Qchen 1 0 und 1 1 , dadurch 



gekennzeichnet, daB der Antriebsmotor (3"), die 
Gewindespindel (8'), der Federspeicher (19) und 
die FQhrungsrohre (16') in einem Gehfluse (17') 
aufgenommen sind, das am Fahrzeugaufbau be- 
5 festigbar ist 

13. Antrieb nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das GehSuse (1 7, 17') an der zwi- 
schen Fahrgastraum und Gepackraum vorgese- 

10 henen Trennwand befestigbar ist. 

14. Antrieb nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Federspeicher (19) durch in 
den Fuhrungsrohren (16') angeordnete Druckfe- 

15 dern (20) gebildet Ist 

15. Antrieb nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in jedem Fuhrungsrohr (16') meh- 
rere hintereinandergeschaltete Druckfedern (20) 

20 angeordnet sind, zwischen denen FOhrungsstuc- 
ke (21) vorgesehen sind. 

16. Antrieb nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Gewindespindel (8') ein steilgangi- 

25 ges Gewinde, zweckmSBig mit einem Steigungs- 
winkel (P) zwischen 35° und 55°, hat 

17. Antrieb nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft das Gewinde ein doppelgangiges 

30 Gewinde ist 

18. Antrieb nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net daft die Gewindespindel (8') von dem Elek- 
tromotor (3") fiber zwei verschiedene Oberset- 

35 zungsstufen antreibbar ist. 

19. Antrieb nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet daft der Elektromotor (3") ein axial zwi- 
schen zwei Schaltsteliungen verschiebbares 
Doppelzahnrad (22) antreibt, das eine Innenver- 
zahnung (23) mit groBem Durchmesser und ko- 
axial dazu, aber mit axialem Versatz, eine kleine 
AuBenverzahnung (24) aufweist wobei in der ei- 
nen Schaltstellung die Innenverzahnung (23) und 
in der anderen Schaltstellung die AuBenverzah- 
nung (24) mit einem Antriebszahnrad (25) der Ge- 
windespindel (8') kSmmt 

20. Antrieb nach Anspruch 1 fur einen U-formigen 
so Oberrollbugel, der in Richtung seiner nach unten 

gerichteten U-Schenkei verschiebbar gefflhrt ist, 
dadurch gekennzeichnet, dad der Antriebsmotor 
(3"') eine Seilrolle (28) antreibt, mit der ein Zugseil 
(29) verbunden ist, das andererseits mit dem 
55 Oberrollbugel (1") in Verbindung stent 

21. Antrieb nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Zugseil (29) von der Seilrolle 



9. Antrieb nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net daB die Gewindespindel (8, 8') an ihrem dem 
Elektromotor (3, 3") abgewandten Ende gegen- 
uber dem Fahrzeugaufbau in einem Drehlager 
abgestutzt ist. 45 
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(28) nach oben zu einer Umlenkrolle (30) und von 
dort nach unten zu einem die U-Schenkel (11) 
des UberrollbQgels (1") verbindenden Querjoch 
(10*) verlauft, an dem es befestigt ist. 

5 

22. Antrieb nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Seilrolle (28) einen Rollenab- 
schnitt (31) mit klelnerem Aufrolldurchmesser 
aufweist auf dem ein Spannseil (32) festgelegt 

ist dessen anderes Ende mit wenlgstens einer w 
die Ausfahrbewegung dee Oberroilbugels (1'") 
unterstutzenden Antriebsfeder (33) verbunden 
ist. 

23. Antrieb nach Anspruch 22, dadurch gekenn- is 
zeichnet, daft das Spannseil (32) von dem Rol- 
lenabschnitt (31) der Seilrolle (28) nach oben zu 
einer Umlenkrolle (34) und von dort wieder nach 
unten zu der Antriebsfeder (33) gefuhrt ist 



24. Antrieb nach Anspruch 22 Oder 23, dadurch ge- 
kennzeichnet dad die Antriebsfeder (33) In ihrem 
gespannten Zustand sensorgesteuert entriegel- 
bar ist. 



27. Antrieb nach Anspruch 26, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der quer gerichtete Abschnitt zum 
of fen en Abschnitt hin schrag nach oben geneigt 
verlauft 

28. Antrieb nach Anspruch 26 Oder 27, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die Federhulse (37) begrenzt 
von einer Verriegelungsstellung (Fig. 6) in eine 
Freigabstellung (Fig. 7) verdrehbarist 



20 



25 



25. Antrieb nach Anspruch 24, dadurch gekenn- 
zeichnet, da& die Antriebsfeder (33) sich mit ei- 
nem Ende aufbaufest und mit dem anderen Ende 
am Boden einer verlagerbaren Federhulse (37) 
abstutzt die aufbaufest ver- und entriegelbar ist. 30 

26. Antrieb nach Anspruch 25, dadurch gekenn- 
zeichnet, dad die Federhulse (37) an einem Ende 
einen winkelformigen Schlitz (38) fur einen auf- 
baufesten Haltezapfen (39) aufweist, von dem 35 
ein Abschnitt in Verlagerungsrichtung verlauft 

und zum Rand der Federhulse hin offen ist, wo- 
bei der andere Abschnitt des Schlitzes (38) anna- 
hernd quer verlauft. 



40 



45 



50 



29. Antrieb nach Anspruch 28, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Federhulse (37) durch eine 
Klauenscheibe (40) verdrehbar ist die axiaie 
Klauen (41) zum Eingriff in randseitige Langs- 
schlitze (42) der Federhulse (37) aufweist 55 

30. Antrieb nach Anspruch 29, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Klauenscheibe (40) in radialem 



Abstand von ihrer Drehachse mit einer Bohrung 
(48) versehen ist in die ein durch einen Elektro- 
magneten (43) ISngs verlagerbarer Haltestift (47) 
eingreifen kann. 

31. Antrieb nach Anspruch 30, dadurch gekenn- 
zeichnet daft die Bohrung (48) in einem radiaJen 
Arm (44) der Klauenscheibe (40) vorgesehen ist. 



Claims 

1. A drive for a roll barof a motor vehicle which, un- 
der sensor control, can be rapidly moved from a 
lower Inoperative position into a raised support- 
ing position and can be moved up and down un- 
der arbitrary control at a slower speed between 
these two positions, characterised in that the 
same drive motor (3, 3', 3", 3"') is provided for 
sensor-controlled extension and for arbitrary dis- 
placement. 

2. A drive according to claim 1 , characterised in that 
the drive motor is an electric motor (3, 3', 3", 3 "). 

3. A drive according to claim 2, characterised in that 
the electric motor (3, 3', 3", Z") can be energised 
by a voltage considerably below the vehicle sup- 
ply voltage for arbitrary displacement and with 
approximately the full vehicle supply voltage for 
sensor-controlled extension. 

4. Adrive according to claim 1 for a roll bar rotatable 
around a pivot axis, characterised in that the roll 
bar (1) has a partial gear rim (4) coaxial with the 
pivot axis (2) and engaging a pinion (5) driven by 
the motor (3). 

5. A drive according to claim 1 for a roll bar movable 
at least approximately in a straight line, character- 
ised by a threaded spindle (8, 8') which extends 
in the direction of displacement is axially mount- 
ed relative to the vehicle body, is drivable by the 
motor (3', 3") and co-operates with a threaded nut 
(9, 9') connected to the roll bar (1, 1'). 

6. A drive according to claim 5 for a U-shaped roll 
bar having downwardly-extending limbs, charac- 
terised in that the threaded nut (9, 9*) is disposed 
on a yoke (10, 10'), the ends of which are each 
connected to a limb (11) of the U. 

7. A drive according to claim 5, characterised in that 
a spring-loaded pawl (12) is mounted on the yoke 
(10) and, when the roll bar(1') is in the extended 
position, co-operates with locking teeth (13) 
mounted on and secured to the vehicle body. 
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8. Adrive according to claim 5, characterised in that 
the threaded spindie (8) is connected to the elec- 
tric motor (3') by an elastomeric coupling (14). 

9. A drive according to claim 5, characterised in that 5 
the end of the threaded spindle (8, 8') remote from 
the electric motor (3, 3') is mounted on the vehicle 
body via a pivot bearing. 

1 0. Adrive according to claim 1 , characterised in that 10 
at least one spring accumulator (19) is provided 
and assists the motion of the roll bar (1") when it 
is extended into the raised supporting position. 

1 1 . A drive according to claim 5, characterised in that 15 
the limbs (11) of the roll bar (1', 1") are guided 
through tubes (16, 16') mounted on and secured 
to the vehicle body. 

12. Adrive according to claims 10 and 11, character- 20 
ised in that the drive motor (3"), the threaded spin- 
dle (8')> the spring accumulator (1 9) and the guide 
tubes (16') are received in a casing (17') for se- 
curing to the vehicle body. 

25 

13. A drive according to claim 12, characterised in 
that the casing (17, 17') can be secured to the 
partition between the passenger compartment 
and the luggage compartment 



14. A drive according to claim 10, characterised in 
that the spring accumulator (19) is made up of 
pressure springs (20) disposed in the guide tubes 
(16'). 

15. A drive according to claim 14, characterised in 
that a number of pressure springs (20) are dis- 
posed one behind the other in each guide tube 
(16'), and guide members (21) are provided be- 
tween the springs. 



19. A drive according to claim 18, characterised in 
that the electric motor (3") drives a double gear- 
wheel (22) which is axially movable between two 
shift positions and has a large-diameter inner ring 
of teeth (23) and a small-diameter outer ring of 



12 

teeth (24) coaxial with but axially displaced from 
the inner teeth, and in one gear position the inner 
teeth (23) and In the other gear position the outer 
teeth (24) engage a driving gearwheel (25) on the 
threaded spindle (8'). 

20. Adrive according to claim 1 for a U-shaped roll 
bar guided for motion in the direction of its down- 
wardly-extending limbs, characterised in that the 
drive motor (3" ) drives a pulley (28) connected to 
a cable (29), the other end of which is connected 
to the roll bar (1 m ). 

21. A drive according to claim 20, characterised in 
that the cable (29) extends from the pulley (28) 
upwards to a guide pulley (30) and thence down- 
wards to a yoke (10') to which it is fastened and 
which connects the limbs (11) of the U-shaped roll 
bar(r). 

22. A drive according to claim 20, characterised in 
that the pulley (28) has a smaller-diameter por- 
tion (31) to which a bracing wire (32) is secured, 
the other end of the wire being connected to at 
least one drive spring (33) for assisting the ex- 
tending motion of the roll bar (1"'). 

23. A drive according to claim 22, characterised in 
that the bracing wire (32) is guided by the portion 

30 (31) of the pulley (28) upwards towards a guide 
pulley (34) and thence downwards to the drive 
spring (33). 

24. Adrive according to claim 22 or 23, characterised 
35 in that the drive spring (33), when tensioned, can 

be unlocked under the control of a sensor. 

25. A drive according to claim 24, characterised in 
that one end of the drive spring (33) is secured to 

40 the vehicle body and the other end bears against 
the base of a movable spring sleeve (37) which 
can be locked to and unlocked from the vehicle 
body. 

26. A drive according to claim 25, characterised in 
that one end of the spring sleeve (37) has an an- 
gular slot (38) for a retaining pin (39) secured to 
the vehicle body, one portion of the slot extending 
in the direction of displacement and being open 
towards the edge of the spring sleeve, whereas 
the other portion of the slot (38) extends approx- 
imately transversely. 

27. A drive according to claim 26, characterised in 
55 that the transverse portion slopes upwards to- 
wards the open portion. 

28. Adrive according to claim 26 or 27, characterised 



1 6. Adrive according to claim 5, characterised in that 
the threaded spindle (8') has a steep thread, ad- 
vantageously with a lead angle (p) between 35° 
and 55°. 45 

17. A drive according to claim 16, characterised in 
that the thread is a double thread. 

18. Adrive according to claim 5, characterised in that so 
the threaded spindle (8') is drivable by the electric 
motor (3') via two different gear stages. 
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in that the spring sleeve (37) is rotatable to a lim- 
ited extent from a locking position (Fig. 6) to a re- 
lease position (Fig. 7). 

29. A drive according to claim 28, characterised in 
that the spring sleeve (37) is rotatable by a dog 
clutch (40) comprising axial dogs (41 ) for engage- 
ment in longitudinal slots (42) at the edge of the 
spring sleeve (37). 

30. A drive according to claim 29, characterised in 
that the dog clutch (40), at a radial distance from 
its axis of rotation, has a bore (48) for engaging 
a retaining pin (47) movable by an electromagnet 
(43). 

31. A drive according to claim 30, characterised in 
that the bore (48) is formed in a radial arm (44) 
of the dog ciutch (40). 



Revendlcatlons 

1. EntraTnement pour & arceau de s6curit6 d'un v6- 
hicule automobile qui, commands par un capteur, 
sort rapidement d'une position de repos abaiss£e 
en une position d'appui sortie, et commands vo- 
lontairement avec une vitesse lente peut se d£- 
placer dans les deux sens entre ces deux posi- 
tions extremes, caract6ris6 en ce qu 'on prgvoit un 
seul et m§me moteur d'entraTnement (3, 3', 3", 
3"') pour la sortie command6e par capteur ainsi 
que pour le d6placement volontaire. 

2. EntraTnement selon la revendication 1 , caracttri- 
s6 en ce que le moteur d'entratnement est un mo- 
teur 6lectrique (3, 3', 3", 3"). 

3. EntraTnement selon la revendication 2, caracteri- 
s6 en ce que le moteur (3, 3', 3", 3"') est aliments 
avec une tension inf6rieure k celle de la tension 
embarqu£e du v6hicule automobile pour le d6pla- 
cement volontaire, et avec une tension proche de 
la tension embarqu6e pour la sortie command6e 
par !e capteur. 

4. EntraTnement selon la revendication 1 pour un ar- 
ceau de s6curit6 pouvant tourner autour d'un axe 
de rotation, caract6ris6 en ce que I'arceau de s6- 
curit6 (1) pr£sente une couronne (4) partielle 
dent6e coaxiale & 1'axe de pivotement (2), laquel- 
le vient en prise un pignon (5) entraTnable par le 
moteur d'entraTnement (3). 

5. EntraTnement selon la revendication 1 pour un ar- 
ceau de s6curit6 d6pla$able approximativement 
en ligne, caract6ris6 par une tige filetee (8,80 en_ 
traTn6e par le moteur d'entraTnement (3', 3") 
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s'6tendant dans le sens du ddplacement, log6e 
axialementvis-d-vis de la structure du v6hicule £ 
moteur, tige qui coop&re avec un 6crou f ilet6 (9, 
9') Ii6 & I'arceau de sScurite (1, V). 

5 

6. EntraTnement selon la revendication 5 pour un ar- 
ceau de s6curit6 en U, dont les partes du U sont 
dirlg6es vers le bas, caract6ris6 en ce que l'6crou 
filets (9, 90 est dispose sur une traverse (1 0, 1 00 

10 dont chacune des extrdmites est relive d une pat- 
te du U (11). 

7. EntraTnement selon la revendication 5, caract6ri- 
$6 en ce que sur la traverse (10) est log& un di- 

15 quet de verrouillage (12) charge par un ressort 
qui, en position sortie de i'arceau de s6curite (10 
coopdre avec une cr6maill6re (13) solidaire de la 
structure. 

20 8. EntraTnement selon la revendication 5, caracteri- 

s6 en ce que la tige f itetee (8) est reli&e par un ac- 
couplement 6lastique en caoutchouc (14) au mo- 
teur 6iectrique (30- 

25 9. EntraTnement selon la revendication 5, caracteri- 
s6 en ce que la tige f iletee (8, 80 est log6e dans 
un palier de rotation k son extr6mit6 oppos6e au 
moteur 6lectrique (3, 3") sur la structure du v6hi- 
cule. 

30 

10. EntraTnement selon la revendication 1, caracteri- 
s6 en ce qu'on pr&voit au moins un ressort accu- 
mulateur (19) qui contribue au mouvement de 
sortie de I'arceau de s6curit£ (1 W ) en position 

35 d'appui redressfce. 

11. EntraTnement selon la revendication 5, caracteri- 
s6 en ce que I'arceau de s6curit6 (1 1 ") est gu id 6 
& I'aide de ses partes en U (16, 160 par des tubes 

40 de guidage (16, 160 appuygs sur la structure. 

12. EntraTnement selon les revendications 10 et 11, 
caract6ris6 en ce que le moteur d'entraTnement 
(3"), la tige filetee (80, le ressort accumulates 

45 (1 9) et les tubes de guidage (1 6') sont log£s dans 
un boTtier(170, qu'on peutf beer sur la structure du 
v6hicu!e. 

13. EntraTnement selon la revendication 12, caracte- 
so ris6encequeieboitier(17, 170 peut §trefix6 sur 

la cloison pr6vue entre I'habitacle et le coffre a 
bagage. 

14. EntraTnement selon la revendication 10, caracte- 
55 ris6 en ce que le ressort accumulateur (19) est 

constitu6 de ressorts de compression (20) dispo- 
ses dans les tubes de guidage (160- 
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15. EntraTnement selon la revendication 14, caracte- 
rise en ce que dans chaque tube de guidage (16') 
on implante I'un derriere I'autre plusieurs res- 
sorts de compression (20), entre lesquels on prd- 
voit des pieces de guidage (21). 

16. EntraTnement selon la revendication 5, caracteri- 
sd en ce que la tige f iletde (8') a un f Oetage a pas 
rapide de manidre appropride avec un angle de 
pente (13) compris entre 35° et 55°. 

17. EntraTnement selon la revendication 16, caracte- 
risd en ce que !e f iletage est un f iletage a double 
pas. 

18. EntraTnement selon la revendication 5, caracteri- 
se en ce que la tige f iletde (8') peut dtre entratnee 
par le moteur dlectriqu e (3") par I'intermddiaire de 
deux Stages diffdrents de transmission. 

19. Entralhement selon la revendication 18, caracte- 
rise en ce que le moteur electrique (3") entratne 
une roue a double denture (22) pouvantse dd pla- 
cer axialement entre deux positions, qui prdsente 
une denture interne (23) a grand diametre et 
coaxialement, mais avec un d deal age axial une 
petite denture externe (24), dans une position de 
commutation la denture interne (23) dtant en pri- 
se et dans I'autre position de commutation la den- 
ture externe (24) dtant en prise avec une roue 
dentde d'entraTnement (25) de la tige f iletee (8'). 

20. EntraTnement selon la revendication 1 pour un ar- 
ceau de securite en U qui est guidd en coulisse- 
ment dans le sens de ses pattes en U dirigdes 
vers le bas, caracterise en ce que le moteur d'en- 
traTnement (3") entraTne une poulie de cdble (28) 
qui est relive a un cdble de traction (29), qui d'au- 
tre part est re! id a I'arceau de sdcurite (1'"). 

21. EntraTnement selon la revendication 20, caracte- 
rise en ce que le cdble de traction (29) part vers 
le haut depuis la poulie de cdble (28) sur une pou- 
lie de renvoi (30) et de la vers le bas vers une tra- 
verse (10') reliant les pattes en U de I'arceau de 
securite (1"), et sur laquelle II est f ixd. 

22. EntraTnement selon la revendication 20, caracte- 
rise en ce que la poulie de cdble (28) pr6sente 
une par tie de poulie (31) avec un diamdtre d'en- 
roulement plus petit sur laquelle estf ixd un cdble 
de tension (32), dont I'autre extrdmitd est relide a 
au moins un ressort d'entraTnement (33) partici- 
pant au mouvement de sortie de I'arceau de se- 
curite (1"). 

23. EntraTnement selon la revendication 22, caracte- 
rise en ce que le cdble de tension (32) est guidd 
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par la partie de poulie (31) de la poulie de cdble 
(28) vers le haut vers une poulie de renvoi (34) et 
de Id d nouveau vers le bas vers le ressort d'en- 
traTnement (33). 

5 

24. EntraTnement selon la revendication 22 ou 23, ca- 
ractdrisd en ce que le ressort d'entraTnement (33) 
est deverrouillable dans son dtat charge sous la 
commande du capteur. 

10 

25. EntraTnement selon la revendication 24, caracte- 
rise en ce que le ressort d'entraTnement (33) s'ap- 
puie par une extrdmitd sur la structure et par I'au- 
tre extrdmitd sur le fond d'une gaine de ressort 

15 (37) ddplacable, qui peut dtre verrouillde et 66- 
verrouillde de facon solidaire de la structure. 

26. EntraTnement selon la revendication 25, caracte- 
rise en ce que la gaine de ressort (37) prdsente 

20 d une extrdmitd une fente angulaire (38) pour un 
tourillon de maintien (39) solidaire de la structure, 
dont une partie s'dtend dans le sens de ddplace- 
ment et est ouverte vers le bord de la gaine de 
ressort, I'autre partie de fente (38) s'dtendant 

25 presque transversalement. 

27. EntraTnement selon la revendication 26, caracte- 
risd en ce que la partie dirigde transversalement 
vers la partie ouverte s'dtend en biais et inclinde 

30 vers le haut. 

28. EntraTnement selon la revendication 26 ou 27, ca- 
ractdrisd en ce que la gaine de ressort (37) limi- 
tde par une position de verrouillage (figure 6) 

35 peut tourner dans une position de libdration (figu- 
re 7). 

29. EntraTnement selon la revendication 28, caracte- 
risd en ce que la gaine de ressort (37) peut tour- 

40 ner grdce d une rondelle d clabots (40), et elle 
presente des dents axlales (41) qui vlennent en 
prise dans la fente longitudinale du cdtd bord (42) 
de la gaine de ressort (37). 

45 30. EntraTnement selon la revendication 29, caracte- 
rise en ce que la rondelle d clabots (40) est munie 
d un dcartement radial de son axe de rotation, 
d'un trou (48) dans lequel une tige de maintien 
(47) ddplacable longitudinalement par un dlectro 

so aimant (43) peut venir en prise. 

31. EntraTnement selon la revendication 30, caracte- 
risd en ce que le trou (48) est prdvu dans un bras 
radial (44) de la rondelle d clabots (40). 

56 



9 



EP0 459 213B1 




• 



EP 0 459 213 B1 





14 



EP 0 459 213 B1 




This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ black borders 

□ image cut off at top, bottom or sides 

□ faded text or drawing 

□ blurred or illegible text or drawing 

□ skewed/slanted images 

□ color or black and white photographs 

□ gray scale documents 

Klines or marks on original document 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) submitted are poor quality 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



